ПРОЕКТ 

ПРОГРАММА

комплексного развития транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области»

Паспорт Программы

	Наименование 
программы 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области (далее – Программа)

	Основания для разработки 
Программы
	- Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»
 - Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» 
-Федеральный закон  от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации

 - Постановление Правительства РФ от 01.10.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной  инфраструктуры поселений, городских округов»
-  Устав Плясоватского сельского поселения

-  Генеральный план Плясоватского сельского поселения

- Схема территориального планирования Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области

	Заказчик Программы
	Администрация Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области 
Адрес:396126 Воронежская область, Верхнехавский район, село Плясоватка, улица Заречная, дом 35

	Основной разработчик 

Программы 
	Администрация Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области 
Адрес:396126 Воронежская область, Верхнехавский район, село Плясоватка, улица Заречная, дом 35

	Основные цели  Программы


	Целью настоящей программы является обеспечение сбалансированного, перспективного развития транспортной инфраструктуры поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции, ремонте объектов транспортной инфраструктуры местного значения

	Задачи Программы


	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.


	Целевые                              показатели (индикаторы) 

Развития транспортной инфраструктуры
	- протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;

- объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог, км.;

- общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, км.;

- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, %.

	Сроки и этапы реализации 

Программы
	Программа разработана на  10 лет.
Мероприятия Программы охватывают  период с 2017 по2027годы 

Этапы реализации мероприятий Программы

1 этап 2017 – 2022 годы
2 этап 2022 – 2027годы.

	Основные мероприятия Программы
	Мероприятия по:
- проектированию

- строительству
- реконструкции
- капитальному ремонту и ремонту  объектов транспортной инфраструктуры

	Ожидаемые результаты реализации Программы 
	В результате реализации мероприятий Программы к 2027году ожидается:
- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;       
-повышение безопасности дорожного движения

- развитие сети автомобильных дорог общего пользования местного значения                              

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры

	Объемы и источники финансирования Программы
	Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятий Программы, составит: 3201.0 тыс. руб., в том числе в первый этап по годам:

2017
год- 291,0 тыс. руб.

2018
год- 291,0 тыс. руб.

2019
год- 291,0 тыс. руб.

2020   год – 291,0 тыс. руб.
2021   год – 291,0 тыс. руб.
2022   год – 291,0 тыс. руб.
Во второй этап по годам:

2023   год – 291,0 тыс. руб.

2024   год – 291,0 тыс. руб.

2025   год – 291,0 тыс. руб.

2026   год – 291,0 тыс. руб.

2027   год – 291,0 тыс. руб.

Источник финансирования Программы - бюджет Плясоватского сельского поселения


1. Общие положения
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения - документ, устанавливающий перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения Плясоватского сельского  поселения, который предусмотрен также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования, планом и программой комплексного социально​-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Плясоватского поселения разрабатывается и утверждается органами местного самоуправления поселения на основании утвержденного в порядке, установленном Градостроительным Кодексом РФ, генерального плана поселения.
Реализация программы должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры Плясоватского поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Обеспечение надежного и устойчивого обслуживания жителей Плясоватского поселения транспортными услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры - одна из главных проблем, решение которой необходимо для повышения качества жизни жителей и обеспечения устойчивого развития Плясоватского поселения.
Решение проблемы носит комплексный характер, а реализация мероприятий по улучшению качества транспортной инфраструктуры возможна только при взаимодействии органов власти всех уровней, а также концентрации финансовых, технических и научных ресурсов.
Система основных мероприятий Программы определяет приоритетные направления в сфере дорожного хозяйства на территории  Плясоватского поселения и предполагает реализацию следующих мероприятий:
- проектирование
- строительство
-реконструкция
- капитальный  ремонт и ремонт  объектов транспортной инфраструктуры
1. Мероприятия по проектированию автомобильных дорог общего пользования местного значения.
2. Мероприятия по строительству автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе к  ближайшим общественно значимым  объектам сельских населенных пунктов, а также к объектам производства и переработки сельскохозяйственной продукции.
3. Мероприятия по реконструкции  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.
Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.
4. Мероприятия по капитальному ремонту и ремонту  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.
Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.
В ходе реализации Программы содержание мероприятий и их ресурсы обеспечения могут быть скорректированы в случае существенно изменившихся условий.
Администрация поселения ежегодно с учетом выделяемых финансовых средств на реализацию Программы готовит предложения по корректировке целевых показателей, затрат по мероприятиям Программы, механизма ее реализации, состава участников Программы и вносит необходимые изменения в Программу.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения на 2017-2027 годы  подготовлена на основании:

- Градостроительного кодекса РФ от 29.12.2004 №190 - ФЗ

- Федерального закона от 29.12.2014года №456 - ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс РФ и отдельные законные акты РФ»

- Федерального закона от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
- Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
-постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»
- Генерального плана Плясоватского поселения



Таким образом, Программа является инструментом реализации приоритетных направлений развития Плясоватского .сельского поселения на долгосрочную перспективу, ориентирована на устойчивое развитие поселения и соответствует государственной политике реформирования транспортной системы Российской Федерации.

2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Плясоватского  сельского поселения
       Общая протяженность дорог общего пользования местного значения в Плясоватском сельском поселении составляет 10,7 км. в т.ч.: 2 км. с твёрдым покрытием, 8,7 – грунтовым. Часть дорог находится в удовлетворительном состоянии, многие участки требуют, ремонта, капитального ремонта:

2.1 Положение Плясоватского сельского поселения
в структуре пространственной организации Воронежской области
Основными факторами, определяющими направления разработки Программы, являются:
· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения;
· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры.
- Плясоватское сельское поселение расположено в центральной части Верхнехавского муниципального района в 15 км от районного центра с. Верхняя Хава. Административным центром поселения является село Плясоватка. На севере территория поселения граничит с Верхнелуговатским  сельским поселением, на востоке и северо-востоке — с Шукавским и Верхнеплавицким сельскими поселениями, на юге и юго-востоке — с Верхнехавским и Верхнемазовским сельскими поселениями, на западе с Семеновским сельским поселением.

Площадь территории поселения 5897 га.

В состав поселения входят территории трех населенных пунктов:
Современная планировочная ситуация Плясоватского сельского поселения сформировалась на основе ряда факторов: 
	№

п/п
	Наименование

населенного

пункта

	1.
	с. Плясоватка

	2.
	с. Архангельское

	3.
	д. Покровка


-географического положения поселения;
-природных условий и ресурсов;

-  хозяйственной деятельности;

-  исторически сложившейся системы расселения.
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Crosmxa 3 y c.Bepxass Ba#iropa Huoicnebaiizopexoe CIT
Crosmka 4 y c.Bepxusan Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Crosmxa 5y ¢.Bepxans Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Crosnxa 6 y c.Bepxans Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
KypranHKii MOrWILHEK 1 ¢. Bepxasns Masa Bepxnema3zoscxoe CIT
Kyprannbii MOrmwisHEK 2 y ¢. Bepxnsas Masa Bepxnexaacioe CIT
it 3yec. Maza Bepx [o/7§
Kypran y c. Bepxnsn Maza Bepxnemasoscxoe CIT
KypranHsIf MOrEILHEK 4 y ¢. Bepxass Masa Bepxnema3zoecxoe CIT
Kypran y c.Bepxann Iliasuma Bepxnennasuyxoe CIT
Croska y ¢.Bepxasn Iliasana Bepxnennasuynoe CIT
Kypran y c.Bepxaas Xaga Bepxnexaecioe CIT
Kyprannsii MOrmisHEK 1y c. Bepxann Xasa Bepxnexaacioe CIT
it 2yc. Xara Cn cn
Kyprannsii MOrmisHEK 3 y ¢. Bepxnss Xapa Bepxnexaacioe CIT
Tocenenne y ¢. Bepxuss Xasa Bepxnexaecwoe CIT
Tlocenenne y ¢. Eqmro Manonpueanoscxoe CIT
bif y nocermea Manronpueanoecxoe CIT
Ky) if MOrEILHEK y C. cr
Tocenenwe 1y c.3a6yropse Hapusicexoxommymcxoe CIT
Tlocernenne 2 y ¢.3a6yropse Iapuiccxoxommyrckoe CIT
KagepeHCKOE ropomme. Manonpusanosckoe CIT
Kypran y c.Masmi Camoper; Manocamoseyxoe CIT
KypranHK! MOrWILHEK y ¢.Mansit Camoser Manocamoseyxoe CIT
Kypranasii moreumsaex 1y c.Hexasn Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Kypranaxii moreusaex 2 y ¢.Hiokens Bajiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Kypranaxii moreusaex 3 y ¢.Hiokans Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Kypranes1i MOreasREK 4 y ¢. Hixaas Baiiropa Huxcnebailzopewoe CIT
Croseka 1y ¢. Hukass Baitropa Huoicnebaiizopexoe CIT
Croseka 2 y c.Hmxrss Bairopa Huoicnebaiizopexoe CIT
Crosnxa 3 y c.Hemxnsn Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Tocenenwe y ¢. Heoxaan Baiiropa Huwicnebaiizopexoe CIT
Kypranaxiii MOreEHHEK Y ¢. Opuioso Iapuiccxoxommyrckoe CIT
Kypranesif MOreasauK y ¢. Ileporka Huoicnebaiizopexoe CIT
Kypran y c.Iliscosarra IInscosamexoe CIT
Kypran 2 y ¢. IlnacoBaTka Inacoeamexoe CIT
Kypran 1y c.TIokposka IInscosamexoe CIT
Kypran 2 y c.Iloxposka Inacoeamexoe CIT
Crosmka y ¢.JIokpoBKa Inacoeamexoe CIT
if MOrJIBHHK y ¢.Ci Hu: baiizop crr
Tocenenue y ¢.Cyxue l'an Cyxozaescwoe CIT
KypranHbii MOrE/ILHEK y C.! Bepx ci
Toceneane y c.eSrmenka. IIpasoxascxoe CIT
Kyprannsii Mormisaek 1y c.lllykasra HIyxaecxoe CIT
it 2yec Hlyxaecxoe CIT
Crmcox NaMATHAKOB APXATEETYPhI
PacnoIOKEHHEIX HA TEPPHTOPAH
BepxHexasCEOro MyHHITHIIAILHOIO PAHOHA
TIIxoma 3eMckasd H. 20 B. Bepxnexaacxoe CIT
IlepxoBs 3HaMeHMA 1826 T. Anexcandpoeckoe CIT
IIkoxa HAYANBHAL K. 19 B. Anexcandpoackoe CIT
ITepxosn Kazanckas 1814 r. Bepxnemasocxoe CIT

IlIxona 3eMCKan H. 20 B.
Illxona 3eMckas H. 20 B.
Illxona HagajbHAA H. 20 B.
Illxona 3eMcKast H. 20 B.
Ycagp6a COKONOBEIX 19 B.

Bonvwenpusanoscxkoe CIT
Bonvuenpusanosckoe CIT
Bepxuenaasuyxoe CIT
IIpasoxasckoe CIT
Manonpusanoscxoe CIT

TIxomna, mocTpoerHas COKONOBLIMY H. 20 B. Maronpusanogckoe CIT

Illxona 3emMCKkan H. 20 B.

Illxona 3eMckas H. 20 B.

IlepxoBs Jimutpus PocToBekoro 1824 1.
IlepkxoBs Credana 1826 1.

Ycansba Apresnei cep. 19 - H. 20 B.

Bepxuemasocwoe CIT
Cyxozaescxoe CIT
IIpasoxasckoe CIT
Yenaucxoe Cl1
Manonpusanoscxoe CIT

Cimcor Gparcemx Morma
PACIIOJIOREHHLIX HA TEPPATOPHH

BepxHexaBCEOro MyHHITHIIAILHOIO Paiiona

Bparckan moruna N287 1919 r. Bepxuexaacxoe CIT
Bpartckan moruna N289g 1043 r. Ilascosamcxoe CIT
Bparckas morrna N2g1 1943 T. Cnaccxoe CIT
Bparckaa moruna N°93 1943 T. Bomvwenpusanoscxoe CIT
Bparckan morma N288 1943 r. Bepxuenyzoeamcxoe CIT
Bpatckan moruna N29o 1943 r. Manonpueanoscxoe CIT
Bparckas mormiaa N2g2 1943 T. Ceménoacxoe CIT
Hapusuyansaas Moruna N24go (er. -t Tp ) Manonp ci

Oco60 oxXpaHseMEIe IPHPOAHLIE TEPPATOPHM
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YzasHCKoe CeAbCKOE nocensHue

Cxknadel Kom3uHama
$unuan 3aboda TMN
TenauyHbie u napHukoBrie x03-Ba

NapuxcKOKOMMYHCKOE (eAbCKOE NOCeAeHue
llepeBoodpadumsibauiee npouzbodcmBobo
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpodku (70 domoB, 210 yen)
Llex no po3auby u dodbve MunepanbHol Bodsl
Teppumopus dnsi pacwupeus xunod 3acmpoilku (300 domod, 900 ven.)
$epmo KPC do 1200 20708
$epma KPC do 1200 zonoB, da3a KOX
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (100 domoB, 300 ven.)
Komnaekcw aBmocepBucob {A3C, moika, cmanuus TO, 2ocmuduua)

Manonpubanobckoe ceabckoe noceseHue
Komnaekc aBmocepbuca {A3C, molka, cmanuus TO, 2ocmuHuya)
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpodku (100 domoB, 300 ven.)
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (120 domoB, 360 ven.)
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoiku (200 domod, 600 ven.)
Teppumopust dnsi pacwupexus xunod 3acmpoidku (90 domoB, 270 ven.)
Mawuro-mpakmopHasi macmepckas o 10 nocmoB, daze KPX
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoiku (50 domoB, 150 yen)
Teppumopusi s pacwupeHusi xunod 3acmpodku (75 domoB, 225 uen.)
Maoswi yex no nepepadomke Msica {do 5 m/cym.)
Teppumopusi 85 pacwupeHusi xunod 3acmpolku (50 domoB, 150 uven.)
$epmo KPC do 1200 20708
Teppumopusi @nsi pacwupeHusi xunod 3acmpolku (15 domoB, 45 uen.)

3 Bckoe cenbrkoe noceaeHue
Teppumopusi 85 pacwupeHusi xunod 3acmpolku (80 domoB, 240 uen.)
Pepmo KPC do 1200 20108, dazn KOX
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
lepeBoodpadambiBaiomee npouzbodcmBobo
KopoBHuk do 100 20108
$epma KPC do 1200 zonoB, da3a KOX
CmonsipHas Macmepckas
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (330 domoB, 1000 ven)
Komnaekcw aBmocepBuco (A3C, mouka, cmanuyus TO, 2ocmuHuua)

Cnacckoe ceAwckoe noceneHue
llepeBoodpadamsibauiee npouzbodcmBobo
CéuHogepma Ha 4000 nopocsim, 300 cBunomamok
KopoBruk do 100 zoacB
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
$epmo KPC do 1200 20108, dazn KOX
KopoBruk do 100 zoaoB
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpodku (50 domoB, 150 yen)
Teppumopus dnsi pacwupeus xunod sacmpoiku (75 domoB, 225 yea.)
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (25 domod, 75 ven)
Teppumopust dnsi pacwupexus xunod 3acmpodku (80 domoB, 240 ven)
CBurogepma Ha 4000 nopocsim, 300 cBuHomamok
Mowuno-mpakmopHas Macmepckast do 10 nocmoB
CBurogepma Ha 4000 nopocsim, 300 cBuHomamok
KopoBruk do 100 zonoB
MNpouabodcmBoba cmpoumesnbHbix demased
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
Teppumopust dnsi pacwupenusi xunod 3acmpodku (50 domoB, 150 ven.)

POROEOF =

110
EAl
112

8.1
8.2
83
8.4
85
8.6
8.7
8.8
8.9
8.10
8.1
8.12
8.13

Bckoe ceawckoe noceseHue

3nebamop, Macacuex
I'py3oBoi dBop
CBeknonpuémubil nyHkm {caxapHud 306od Ho nepen.)
Kupnuunbid 3cBod {cposiwuiics)
CmpoumenbHbil KomMduHam
Cxnodel
CBeknonpuéMHbId NYHKM
Cknade
MonokoanBod
Kupnuuhwii aabod {npoekm.)
CBuHokoMNAEKT
®epma KPC do 1200 zon0B
KopoBHuk do 100 20508
CBuHogepma Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomMamok
Kapebep no dodbive nonesHuix uckonaeMbix
Teppumopusi dns pacwupenust xunol 3acmpoiku (90za)
Teppumopusi dns pacwupenust xunol 3acmpoiku (552a)
JlepeBoodpadamuiBaiowee np-Bo “CocHa”

no pasbed puidul B Bodoémax
Teppumopus 8as pacwupenusi xunol aacmpoiku (302a)
KopoBruk do 100 20noB
CBuHogepma Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomMamok
KopoBHuk do 100 20508
Tennuykbie u napHukoBeie x03-Ba, cknadel cx. npodykuuu
Teppumopusi dns pucwupenus xunol 3acmpoiku {150 domoB, 450 ven)
P nomHas d
Omkop penpod cBunoBodyeckoe npouzbodcmbo
CBuvogepma Ha 4000 nopocsm, 300 cBuxomamok
CBuvogepma Ha 4000 nopocsm, 300 cBuxomamok
CBuHogepma Ho 4000 nopocsim, 300 cBuHomMamok

Cy Bckoe ceabckoe noceseHue
TennuyHe u nopHukoBoie x03-Ba, cknadsl cx. npodykuuu
MawuHo-mpakmopHas macmepckas do 10 nocmoB
KopoBruk do 100 2onoB
Msico-puiSokonmuasHoe npousBodcmBo, KoHcepbHul 3a6od
KopoBruk do 100 2onob
CBunaphuk do 100 20a08
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckast do 10 nocmoB
CBuHogepma Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomMomok
Teppumopusi 8as pacwupenust xunol aacmpoiku {50 domoB, 150 4en.)
KopoBruk do 100 2onoB
MmuueBodyeckas depma do 100 muic. kuyp, do 1 MAH. dpoiinepob
®epma KPC do 1200 20108, daza KbX

MNpab KOE [eALCKOE NoceAeHue
KopoBHuk do 100 20508, gepMa KPC do 1200 20108
MawuHo-mpakmopHas macmepckas do 10 nocmoB, nuBuex, Macrouex
Teppumopusi dns pucwuperus xunol 3acmpoiku (100 domoB, 300 ven.)
KopoBHuk do 100 20508
®epma KPC do 1200 20108, daza KbX
Kapwep no dodbive necka
CBuHapHuk do 100 20106
CBuHogepma Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomMamok
MpombiwnenHbil o3bekm no codepxaHul u ydow ckoma
KopoBruk do 100 20noB
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmo6
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9.1
9.2
9.3
9.4
95
9.6
9.7
9.8
9.9
9.10
9n
9.12

9.13

10.1
10.2
103
10.4
105
10.6
10.7
10.8
10.9
10.10

11
1.2
13
M4
15
16
"3
18
19
1.10

1241
122
123
124
125
126
127
128
129
1210
121
1212
1213
1244
1215

XpaHuauwa ¢pykmoB, oBowed, 3epua, Masbie uexa no nepepadomke Msica u Poidbl

Komnnekc aBmocepBuca {A3C, moika, cmanuus TO, 2ocmuduua)

k PCKOE CenbCKOe NocencHue
Céuvogepma do 4000 nopocsim, 300 cBuHoMamok

CBurogepma Ha 4000 nopocsim, 300 cBuHomamok
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas o 10 nocmoB

Teppumopusi 85 pacwupeHusi xunod 3acmpoidku (100 domoB, 300 uen.)
KopoBHuk do 100 20108

$epma KPC do 1200 20n0B

MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB

KopoBHuk do 100 20108

$epma KPC do 1200 20noB

KopoBruk do 100 zoacB

$epmo KPC do 1200 2008

Cmp dcs ¢ Sp i uenmp-2 Ha 4000 nopocsim,
300 cBuxomamox

Mp Td

300 cbuxomamox

U uenmp-4 Ho 4000 nopocsim,

CeménoBrkoe ceantkoe nocenexue
Teppumopusi s pacwupeHusi xunod 3acmpoiku (80 domoB, 240 uen.)
Teppumopusi s pacwupeHusi xunod 3acmpolku (75 domoB, 225 yea.)
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
KopoBruk do 100 zoacB
$epmo KPC do 600 20708
CbuHogepma Ha 4000 nopocsm, 300 cBunomamok
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas o 10 nocmoB
MmuyeBodueckas ¢pepma do 100 mbic. nmuy
CbunapHuk do 100 20708
Teppumopusi 815 pacwupeHusi xunod 3acmpodku (90 domoB, 270 uvea.)

B 8 Koe CeAbCKoe noceAeHue

KoHcepBhbid aaBod {ppykmu, oBowu)

Teppumopusi @15 pacwupeHusi xunod 3acmpolku (70 domoB, 210 ven.)
Teppumopusi @15 pacwupeHusi xunod 3acmpoiku (200 domoB, 600 uen.)
Mowuno-mpakmopHas Macmepckast do 10 nocmoB
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB

CbunapHuk do 100 20708

KopoBHuk do 100 20108

CBurogepma do 4000 nopocsim, 300 cBuromamok

$epmo KPC do 1200 20708

Teppumopusi 85 pacwupeHusi xunod 3acmpoidku (100 domoB, 300 uen.)

MascoBamckoe cenbckoe noceneHue
OByapHs do 100 20108
ObueBodueckas gepma Ho 1 mbic. 20108
KopoBruk do 100 zoacB
CbunapHuk do 100 20708
Pepmo KPC do 600 20708
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas o 10 nocmoB
KopoBruk do 100 zoaoB
$epmo KPC do 600 20708
CBurogepma do 2000 nopocsim, 300 cBunomamok
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckas do 10 nocmoB
Teppumopusn dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (150 domoB, 450 ven)
KopoBHuk do 100 20n0B, MowuHo-mpakmopHas macmepckas do 10 nocmo®
$epma KPC do 600 20noB
Teppumopus dnsi pacwupedus xunod 3acmpoidku (170 domoB, 500 ven.)
CBurogepma do 4000 nopocsim, 300 cBunomamok
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1341
13.2
133
134
135
13.6
3.7
138
13.9
13.10

141
14.2
143
144
14.5
14.6
147
14.8
14.9
146.10
141
14.12
1613
1464
16.15

15.1
15.2
153
15.4
155
15.6
15.7
15.8
159
15.10
15.11
15.12

15.13
15.14

16.1
16.3
16.2
16.4
16.5
16.6
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CeAbCkoe noceneHue

CBunapruk do 100 2008

CBuHapHuk do 100 20106

084apHst do 100 20508

OBueBodyeckasi dpepma Ha 5-30 meic. 207108
MawuHo-mpakmopHasi Mocmepckast do 10 nocmoB
KopoBHuk do 100 20508

depMa kpynHozo pozamozo ckoma (KPC) Ho 600 20108
KopoBruk do 100 2onoB

®epma KPC do 1200 20106

CBuHogpepma Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomMamok

lllyxaBekoe ceantkoe nocensHue
MawuHo-mpakmopHasi Mocmepckast do 10 nocmoB
Npednp no pt y u odcayxub ox.
KopoBHuk do 100 20508
®epma KPC do 1200 2006
KopoBruk do 100 2onoB
®epma KPC do 1200 20106
CBuHogpepma do 4000 nopocsim, 300 cBunomamok
CBuvogepma do 4000 nopocsim, 300 cBuHomamok
MawuHo-mpakmopHas macmepckas do 10 nocmoB
084apHst do 100 20508
OBueBodyeckas pepma Ha 5-30 meic. 207108
08yapHn do 100 20noB
0BueBodyeckas ¢epMa Ha 5-30 mbic. 20108
Komnnekc oBmocepBuca (A3C, mouka, cmakuus TO, 20cmuHuua)
Komnnekc oBmocepBuca (A3C, mouka, cmakuus TO, 2ocmuHuua)

30Bckoe ceabckoe noceseHue

CBuHopHuk do 100 20106
CBunapruk do 100 2008
CBuvogepma do 4000 nopocsim, 300 cBuHomamok
MawuHo-mpakmopHasi Macmepckast do 10 nocmoB

Tennuykbie u napHukoBeie xo03-Ba, cknadel cx. npodykuuu

KopoBruk do 100 2onoB

®epma KPC do 1200 20106

Teppumopus 8as pocwupenust xuaol aocmpoiku {80 domoB, 240 yen.)
MawuHo-mpakmopHas macmepckan do 10 nocmoB

KopoBrux do 100 2onoB

PuidHbill KoHcepBHuD 30600

Msico-puiSokonmuabHoe npousBodcmBo MemodoM 2opsiyezo u
X0100H020 KONYEHUs

KopoBHuk do 100 20508

Kapmodenbhui 3abod, cknadw

Manoc CenbCKoe noceneHue
KopoBHuk do 100 20508
CBuvogepma Ha 4000 nopocsm, 300 cBuxomamok

JITuneuxan o6aacmo
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171
11.2
173
174
115
116
117
17.8
119

$epma KPC do 1200 20108, MowuHo-mpakmopHos Macmepckas do 10 nocmoB

CBuHogpepmao Ho 4000 nopocsim, 300 c6uHomamok
Teppumopus 8as pocwupenus xuaol aacmpoiku {130 domoB, 400 yen.)
CBuvogepma Ha 4000 nopocsm, 300 cBuromamok
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Anexc KOE CeAbCKOe noceneHue
08yapHn do 100 20n0B
MsiconepepadameiBawuee, koHcepBroe, MonouHoe npousbodcmbo
CBuHopHuk do 100 20106
Komnnekc oBmocepBuca (A3C, mouka, cmanuus TO, 2ocmuHuua)
Teppumopus 8as pocwupenust xuaoi aacmpoiku {75 domoB, 225 ven.)
MawuHo-mpokmopHas macmepckas do 10 nocmoB
KopoBruk do 100 2onoB
depma KPC do 600 20106
KopoBruk do 100 2onoB
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2.2 Социально-экономическая характеристика Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального  района Воронежской области


Одним из показателей экономического развития Плясоватского сельского поселения  является численность его населения. Изменение численности населения служит индикатором уровня жизни поселения, привлекательности территории для проживания, осуществления деятельности.


Численность населения Плясоватского сельского поселения по состоянию на 01.01.2017 года составила 432 человек. Численность населения в разрезе населенных пунктов представлена в таблице.

Численность населения Плясоватского сельского поселения

	№

п/п
	Наименование

населенного

пункта
	Население,

кол-во

человек

	1
	с. Плясоватка
	237

	2
	            с. Архангельское
	                        116

	3
	          д. Покровка
	79

	Всего
	
	                        432


2.3. 
Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта, имеющегося на территории Плясоватского сельского поселения.


Развитие транспортной системы Плясоватского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении.


Транспортная инфраструктура Плясоватского сельского поселения является составляющей инфраструктуры Верхнехавского   района 
Воронежской  области, что обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг.


Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.


Транспортную инфраструктуру поселения образуют линии, сооружения и устройства сельского, внешнего транспорта. Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры поселения являются: сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта.


Внешние транспортно-экономические связи Плясоватского сельского поселения с другими населенными пунктами осуществляются одним видом транспорта: автомобильным.


Железнодорожный транспорт - в настоящее время на территории Плясоватского сельского поселения  железнодорожная сеть отсутствует.

Водный транспорт - на территории Плясоватского сельского поселения водный транспорт не используется, никаких мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.


Воздушные перевозки не осуществляются.
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2.4 Характеристика сети дорог Плясоватского  поселения

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения. Они связывают территорию поселения с соседними территориями, населенные пункты поселения с районным центром, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов поселения, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста поселения, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.
Улично - дорожная сеть Плясоватского сельского поселения достаточно развита. Основными транспортными осями  Плясоватского сельского поселения являются магистральные улицы  поселения. К ним относятся:  улица Прудовая, Ленина, Советская.
Кроме сети улиц поселения  существует система магистралей районного значения. Магистральные улицы районного значения предусматривают пропуск смешанных видов транспорта, включая общественный. К магистральным улицам районного значения относятся: улица Прудовая, Советская.

В дополнение   к вышеперечисленным магистральным улицам существует сеть улиц и проездов местного значения, обеспечивающая связи жилых групп, домов, предприятий с  магистралями поселения и района.
Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения в границах поселения
	№ п/п
	Наименование
	Протяжённость (м)
	Покрытие 
	Идентификационный

 номер дороги

	1
	с. Плясоватка
	
	
	

	
	ул. Высотная
	1560
	   грунт
	20 211 840 ОП МП 001

	
	ул. Заречная
	600
	 твёрдое
	20 211 840 ОП МП 002

	
	ул. Заречная
	800
	грунт
	20 211 840 ОП МП 002

	
	ул. Прудовая
	320
	твёрдое
	20 211 840 ОП МП 003

	
	ул. Прудовая
	680
	грунтовое
	20 211 840 ОП МП 003

	2
	с. Архангельское
	
	
	

	
	ул. Ленина
	380
	твёрдое
	20 211 840 ОП МП 004

	
	ул. Ленина
	1520
	грунтовое
	20 211 840 ОП МП 004

	
	ул. Беляева
	320
	твёрдое
	20 211 840 ОП МП 005

	
	ул. Беляева
	780
	грунтовое
	20 211 840 ОП МП 005

	
	ул. Забугоровка
	800
	грунтовое
	20 211 840 ОП МП 006

	
	ул. Школьная
	1500
	грунтовое
	20 211 840 ОП МП 006

	3
	д.Покровка
	
	
	

	
	ул. Советская
	840
	твёрдое
	20 211 840 ОП МП 007

	
	Итого:
	10,7
	
	


Перечень дорог местного значения утвержден распоряжением администрации Плясоватского сельского поселения  № 25 от 14.11.2013г.
Перечень автомобильных  дорог регионального значения, проходящих в границах поселения

	№ п/п
	Идентификационный 
номер дороги
	Наименование дорог
	Протяженность (км) по поселению
	Тип покрытия
(ц/б, а/б,перех, грунт)

	1
	20 ОП РЗ Н 10-7
	"Верхняя Хава - Малый Самовец" - д. Покровка
	6.980
	асфальтобетон

	2
	20 ОП РЗ Н 33-7
	"Верхняя Хава - Малый Самовец" - Архангельское
	1.600
	асфальтобетон

	
	20 ОП РЗ Н 33-7
	"Верхняя Хава - Малый Самовец" - Архангельское
	1.760
	асфальтобетон

	
	20 ОП РЗ Н 33-7
	"Верхняя Хава - Малый Самовец" - Архангельское
	1.740
	асфальтобетон

	
	20 ОП РЗ Н 3-7
	Верхняя Луговатка - Покровка
	0.142
	асфальтобетон

	
	20 ОП РЗ Н 3-7
	Верхняя Луговатка - Покровка
	4.798
	асфальтобетон

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	ИТОГО:
	
	17020
	


Схема размещения автомобильных  дорог общего пользования, располагающихся в границах поселения

Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования местного значения Плясоватского сельского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации Плясоватского  поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами)

Парк транспортных средств преимущественно состоит  из легковых автомобилей, принадлежащих  частным лицам. Детальная  информация видов транспорта отсутствует. За период 2006 - 2016 годы отмечается рост транспортных средств и рост уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях, в частных гаражах. Парковочные места имеются у объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.

Уровень автомобилизации населения на территории Плясоватского поселения

	№

п/п
	Показатели
	2015 год

(факт)
	2016 год

(факт)
	2017 год

(оценка)

	1.
	Общая численность населения, чел.
	428
	432
	454

	2.
	Количество автомобилей у населения, ед.
	72
	76
	81

	3.
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	168
	175
	178


2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями
Основным и единственным пассажирским транспортом является автобус.
На территории Плясоватского сельского поселения автобусное пассажирское сообщение представлено  следующими маршрутами : город Воронеж – с. Малый Самовец (проходящий через село Архангельское), село Верхняя Хава с. Малый Самовец (проходящий через село Архангельское), село Верхняя Хава с. Верхняя Луговатка (проходящий через село Архангельское,Плясоватка, Покровка) .
В Плясоватском сельском поселении наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года.
2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Транспортные организации осуществляющие грузовые перевозки на территории поселения отсутствуют.
2.8. Анализ уровня безопасности  дорожного движения
Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения  безопасности дорожного движения. Решение проблемы обеспечения  безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. По итогам 2016 года на территории Плясоватского сельского поселения не зарегистрировано. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно – транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивается системный подход к реализации мероприятий  по повышению безопасности дорожного движения.
2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Наиболее характерными факторами, негативно влияющими на окружающую среду и здоровье человека можно выделить:

- загрязнение атмосферы – выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ, приводящих к загрязнению атмосферы, вредному воздействию на здоровье человека;
- воздействие шума – примерно 30% населения  России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ, что приводит к росту сердечно-сосудистых  и эндокринных заболеваний.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру Плясоватского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие автомобильных дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития  транспортной инфраструктуры  являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 №190-ФЗ

2.Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» 
3.Федеральный закон  от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации

4.Постановление Правительства РФ от 01.10.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной  инфраструктуры поселений, городских округов»

5.Устав Плясоватского сельского поселения


6.Генеральный план Плясоватского  сельского поселения

Нормативная правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

3. Прогноз социально-экономического и градостроительного  развития сельского поселения

При анализе показателей текущего уровня социально-экономического и градостроительного развития Плясоватского сельского поселения, отмечается следующее:

-
транспортная доступность населенных пунктов поселения высокая;

-
наличие трудовых ресурсов позволяет обеспечить потребности населения и расширение производства;

-
доходы населения - средние. Средняя заработная плата населения за 2016 год составила 13000.

-
оплата услуг водоснабжения, вывоза и утилизации ТБО доступна для населения и осуществляется регулярно;
Демографический прогноз

Предполагается, что положительная динамика по увеличению населения за счет миграции  сохранится.

Экономический прогноз
Развитие Плясоватского сельского поселения по вероятностному сценарию учитывает развитие следующих приоритетных секторов экономики:

-
сельского хозяйства;

-
инфраструктуры, прежде всего, в сетевых отраслях: ЖКХ, энергетике, дорожной сети, транспорте, телекоммуникациях;

-
социальной сферы в рамках реализации Национальных проектов .

Устойчивое экономическое развитие Плясоватского сельского поселения, в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства

Мероприятия по направлению развития малого предпринимательства:

-
оказание организационной и консультативной помощи начинающим предпринимателям;

-
разработка мер по адресной поддержке предпринимателей и малых предприятий;

-
снижение уровня административных барьеров;

-
формирование конкурентной среды;

-
расширение информационно-консультационного поля в сфере предпринимательства.

По итоговой характеристике социально-экономического развития поселение можно рассматривать как:

-
перспективное для частных инвестиций, что обосновывается небольшим ростом экономики, средним уровнем доходов населения и высокой транспортной доступностью;

-
имеющее потенциал социально-экономического развития, способное самостоятельно и с привлечением средств вышестоящих бюджетов обеспечить минимальные стандарты жизни населения, что приведёт в будущем к повышению инвестиционной привлекательности территории.

Сохранение многофункционального профиля экономики сельского поселения является основой его устойчивого развития. Одним из важных направлений специализации экономики поселения является сельское хозяйство. В перспективе возрастет доля таких направлений как транспортные услуги и логистика, торговля, социальное обслуживание, малое предпринимательство.

Относительно стабильная демографическая ситуация в поселении позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории  Плясоватского сельского поселения не планируется.

Стабильная ситуация с транспортным спросом населения предполагает значительные изменения транспортной инфраструктуры по видам транспорта в Плясоватском сельском поселении в ближайшей перспективе.

Воздушные перевозки на территории поселения не осуществляются.

Водный транспорт на территории поселения не развит.

Автомобильный транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры Плясоватского сельского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения.

Реализация Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

В результате реализации Программы планируется достигнуть следующие показатели:
- протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;

- объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;
- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог, км.;

- общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, км.;
- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, %.
Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов;

-
риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-
риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

-
риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

По прогнозу на долгосрочный период до 2027 года обеспеченность жителей поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит:

в 2017 году-0,35 автомобилей на 1000 жителей, в 2027  году- 0,8 автомобилей на 1000 жителей.
В перспективе возможно ухудшение показателей дорожного движения из-за следующих причин:

-
постоянно возрастающая мобильность населения

-
массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

-
неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

-
недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

-
несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации необходимо:

-
Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населённых пунктов Плясоватского сельского поселения.

-
Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних

-
Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования - установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков).

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

-
сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

-
мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. 
Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

-
уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

-
стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливно-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

-
разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

-
обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо:                                                                                                                                           -
обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
3.1. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

С учетом сложившейся экономической ситуации, изменение характера и объемов передвижения населения и перевозки грузов не ожидается.

3.2. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта останется автомобильный. Транспортная связь с районным, областным центром, между населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным автотранспортом и посредством пешеходного сообщения. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.
3.3. Прогноз развития дорожной сети поселения
Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение  протяженности автомобильных дорог общего пользования, соответствующей нормативным требованиям за счет ремонта и капитального ремонта, поддержания автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.4. Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Предполагается незначительный рост аварийности, что связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения ПДД.

Факторами, влияющими  на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений ПДД, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению  на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.5. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В период действия Программы не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его  численности в связи с чем усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличение воздействие шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта

Автомобильные дороги  подвержены влиянию природной окружающей  среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую  от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожном комплексе является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной  инфраструктуры  на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации. Поэтому в Программе  выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения. При условии предоставления межбюджетных трансфертов бюджету Плясоватского сельского поселения Верхнехавского муниципального района Воронежской области возможно рассмотрение вопроса строительства автомобильных дорог общего пользования местного значения к ближайшим общественно значимым  объектам сельских населенных пунктов, а также к объектам производства и переработки сельскохозяйственной продукции, в рамках реализации федеральной целевой программы «Устойчивое развитие сельских территорий на 2014-2017 годы и на период до 2020 года».
5.Перечень мероприятий  (инвестиционных проектов)
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры


С учетом сложившейся экономической ситуации, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта; транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов; инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;  инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения; инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия  по развитию сети дорог Плясоватского сельского поселения
В целях повышения качественного уровня дорожной сети Плясоватского сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения к территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию сети дорог Плясоватского сельского поселения
Перечень

программных мероприятий Программы  комплексного  развития транспортной инфраструктуры Плясоватского сельского поселения
	№

п/п
	Наименование 

мероприятия
	Мощность


	Сроки 

реализации

	1.
	Устройство щебеночных дорог по улицам Высотная, Прудовая, Заречная, Ленина, Беляева, Школьная, Забугоровка.
	1820 кв.м
	2017-2027


6.Оценка объемов и источников финансирования
 мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Реализация мероприятий Программы будет осуществляться за счет средств местного бюджета с возможным привлечением средств областного и федеральных бюджетов на реализацию мероприятий согласно объемам финансирования, указанным в паспорте Программы,  а также средств внебюджетных источников
Общий объем финансирования Программы составляет 3201,0 тыс. рублей.

Объемы и источники финансирования Программы уточняются при формировании  бюджета Плясоватского сельского поселения на очередной финансовый год и на плановый период.
Перспективы Плясоватского поселения связаны с расширением производства в сельском хозяйстве, растениеводстве, животноводстве, личных подсобных хозяйств.

7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Основными факторами, определяющими направления разработки Программы, являются тенденции социально-экономического развития  поселения, характеризующиеся  увеличением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания.


Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные  наблюдению и измерению характеристики состояния  и развития системы транспортной инфраструктуры, условий её эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий.
Комплексная оценка эффективности реализации Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации. 

Критериями оценки эффективности реализации Программы  является степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой.

Достижение целевых индикаторов и показателей в результате реализации Программы  характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые показатели и индикаторы Программы представлены в таблице

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	Последующие годы

	1.
	Протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	10,7
	10,7
	10,7
	11,7

	2.
	Объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	0
	0
	0
	0

	3.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог
	км
	0
	0
	0
	0

	4.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог
	км
	0
	0
	0
	0  

	5.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог
	км
	0
	0
	0
	0

	6.
	Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года
	км
	0
	0
	0
	0

	7.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года
	%
	0
	0
	0
	0


8. Предложения
 по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Плясоватского сельского поселения
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативная правовая база для Программы сформирована, но может быть подвержена изменениям в связи с совершенствованием федерального (регионального) законодательства. Администрация Плясоватского сельского поселения  осуществляет общий  контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также  организационные, методические, контрольные функции.
