АДМИНИСТРАЦИЯ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СИДОРОВСКОЕ 
                          ГРЯЗОВЕЦКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
                                                    ВОЛОГОДСКОЙ ОБЛАСТИ 
                                                   ПОСТАНОВЛЕНИЕ
от           г.    №   
Об утверждении программы  «Комплексного 

развития  транспортной инфраструктуры 
муниципального образования Сидоровское
 Грязовецкого муниципального района Вологодской 

области.  
                 Руководствуясь Федеральным законом от 29 декабря 2014 № 456-ФЗ « О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты  Российской Федерации», Уставом муниципального образования Сидоровское Грязовецкого муниципального района Вологодской области
Администрация муниципального образования Сидоровское   ПОСТАНОВЛЯЕТ:
           1.Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское Грязовецкого муниципального района Вологодской области. 

( прилагается)
          2.Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.

Глава муниципального образования 

Сидоровское                                     З.В.Зеленева                                                           
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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское Грязовецкого муниципального района Вологодской области на период до 2032 года

	Основание для разработки программы
	· Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

· Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года № 190-ФЗ; 

· Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация муниципального образования Сидоровское, 

162063, Вологодская область, Грязовецкий район, с. Сидоровское, ул. Советская, д. 15.

Разработчик: ООО «ЭнергоАудит», 

160011, Вологодская область, город Вологда, улица Герцена, дом 56, офис 202 

	Цели и задачи программы
	Цель программы – обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. 

Задачи программы: 

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее – субъекты экономической деятельности), на территории муниципального образования Сидоровское; 

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования Сидоровское; 

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования Сидоровское; 

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании Сидоровское; 

д) создание условий для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	Сохранение улично-дорожной сети – 110,53 км. 

Снижение количества дорожно-транспортных происшествий

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям: 

а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта; 

б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов; 

в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства; 

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения; 

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб; 

е) мероприятия по развитию сети дорог поселений, городских округов. 

а) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков; 

б) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем; 

в) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения; 

г) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности. 

	Срок и этапы реализации программы
	С 2019 по 2023 годы и на период до 2032 года. 

Этапы: 

I этап: 2019-2023 гг; 

II этап: 2024-2032 гг.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования – 130,0 тысяч рублей (объем инвестиций по мероприятиям представлен без учета данных по мероприятиям, направленным на развитие дорог из-за отсутствия информации). 

Источники финансирования – федеральный бюджет, средства бюджета Вологодской области, средства бюджета Грязовецкого муниципального района, средства местного бюджета и внебюджетные источники. 

Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ. 


ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Анализ положения Вологодской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального образования Сидоровское в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Вологодская область – субъект Российской Федерации, входит в состав Северо-Западного федерального округа. Площадь составляет 144 527 км².

Административный центр – город Вологда. 

Область граничит с восемью субъектами Российской Федерации: Архангельской областью на севере, Кировской – на востоке, с Костромской и Ярославской – на юге, с Тверской и Новгородской – на юго-западе, с Ленинградской – на западе, и Республикой Карелия – на северо-западе. Наибольшая протяжённость с севера на юг составляет 385 км (средняя – 250 км), а с запада на восток – около 650 км.

Вологодская область всегда имела для России большое хозяйственное и стратегическое значение, располагаясь между индустриально развитыми субъектами РФ и преимущественно сырьевыми регионами Севера России, обеспечивая транспортно-экономические связи северных регионов с Центром. Расстояние от г. Вологда до г. Санкт-Петербург составляет 550 км, до г. Москва – 497 км. Близость крупных промышленных центров, наличие транспортных магистралей, соединяющих регионы Северо-Запада с Уралом и Сибирью и Центральные регионы с Севером России, позволяют развивать эффективные деловые связи межрегионального и международного характера. Транспортная система Вологодской области как территории транзитных перевозок является важной составной частью транспортной системы Северо-Запада и страны в целом. 

Вологда – один из крупнейших на Северо-Западе транспортных узлов, имеющий выходы на север (г. Мурманск, г. Архангельск, Республика Карелия), на запад (г. С.-Петербург), на восток (г. Киров, г. Екатеринбург), а также на южные направления (г. Ярославль, г. Москва). По территории области проходят железные дороги, связывающие Москву с Архангельском и С.-Петербург с Уралом (с выходом на Транссибирскую магистраль). Федеральные автомагистрали проходят по территории области в северном (М8 «Холмогоры»): Москва – Ярославль – Вологда – Архангельск и в восточном направлениях («А114»): а/д M18 – Новая Ладога – Вологда. Кроме того, в области развита сеть водного транспорта. По ее территории проходят два крупных речных канала Северо-Запада РФ: Волго-Балтийский водный путь и Северо-Двинская шлюзованная система. Особое значение для области имеет Волго-Балтийский водный путь, который связывает Санкт-Петербург с Москвой и городами Волги, Камы, Дона, обеспечивая выход к Беломоро-Балтийскому каналу, в Белое, Каспийское, Черное и Средиземное моря. 

Важнейшее значение для экономики области имеет трубопроводный транспорт. По территории Вологодской области проходит магистральный нефтепровод из Возейского месторождения (Тимано-Печорская группа месторождений) Ухта – Котлас – Тотьма – Грязовец – Москва. Газопровод «Сияние Севера», соединяющий месторождения Западной Сибири с Центральным регионом и выходом на Белоруссию и европейские страны. В районе г. Череповца проходит газопровод из Альметьевска (далее на С.-Петербург). 

Социально-экономическая характеристика муниципального образования Сидоровское, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Краткая характеристика муниципального образования

Муниципальное образование Сидоровское является сельским поселением. Статус муниципального образования Сидоровское установлен законом Вологодской области от 09.04.2009 г. № 2001-ОЗ «О преобразовании некоторых муниципальных образований Грязовецкого муниципального района Вологодской области». 

Муниципальное образование Сидоровское Грязовецкого муниципального района Вологодской области расположено в юго-восточной части Грязовецкого района. На севере граничит с сельским поселением Ботановским и сельским поселением Хожаевским Междуреченского муниципального района, на востоке – с сельским поселением Вохтожским Грязовецкого муниципального района, на юго-востоке – с Костромской областью, на юге с Ярославской областью, на юго-западе – с муниципальным образованием Ростиловское Грязовецкого муниципального района, на западе с муниципальным образованием Перцевское Грязовецкого муниципального района, на северо-западе с муниципальным образованием Комьянское Грязовецкого муниципального района. 

Общая площадь муниципального образования Сидоровское в существующих границах составляет 121929 га. 

Связь муниципального образования Сидоровское с районным центром городом Грязовцем осуществляется по автодороге регионального (межмуниципального) значения с твердым покрытием (асфальт) Грязовец – Вохтога. Расстояние до города Грязовец – 49 км, расстояние до областного центра – 96 км по маршруту Вологда – Грязовец – Вохтога. 

Аэропорт отсутствует. Вертолетных площадок нет. 

Административный центр – с. Сидорово, расположенное на правом берегу реки Лежа. 

В состав муниципального образования Сидоровское входят 93 населённых пункта, в том числе 88 деревень, 1 посёлок, 1 разъезд, 2 села, 1 станция: с. Сидорово, д. Алексино, д. Алферово, д. Анисимово, д. Бакшино, д. Бекренево, д. Большой Дор, д. Бубейкино, д. Ванчино, д. Векшино, д. Верховье, д. Власово, д. Головинское, д. Горицы, д. Гридино, д. Ивонино, д. Ильинское, д. Илюшкино, д. Кельино, д. Клеопино, д. Левино Сидоровская, д. Маркашово, д. Мартыново, д. Нешарово, д. Никулкино, д. Новгородово, д. Панкратово, д. Полухино, д. Пронино, д. Раменье, д. Родниково, д. Рындино, д. Савино, д. Степаново, д. Тимошкино, д. Филино, д. Цепелка, д. Черняево, д. Шилово, д. Анохино, д. Бакланка, д. Герасимово, д. Ежово, д. Казаркино, д. Клепиково, д. Ковырново, д. Лябзунка, д. Максимово, д. Медведево, д. Михайлово, д. Никола, д. Отметниково, д. Починок, д. Паново, д. Рагозино, д. Слобода, д. Ушаково, д. Хлебниково, д. Хлызино, д. Чистюнино, д. Шушуково, д. Спасское, д. Большое Бродино, д. Глубокое, д. Демьянково, д. Дмитриево, д. Задорка, д. Засечное, д. Канево, д. Карпиха, д. Клобукино, д. Колотилиха, д. Константиново, д. Красное, д. Красноселье, д. Крюково, д. Лапино, д. Левино Лежская, ст. Лежа, д. Лукьяново, п. Майский, д. Максимовица, д. Мухино, д. Нефедово, д. Обухово, д. Павловское, д. Подольное, д. Полянка, д. Поповка, с. Сеньга, д. Стан, д. Становое, рзд. Становое. 

Анализ экономической ситуации

Экономика Грязовецкого района традиционно строится на использовании имеющихся разнообразных природных ресурсов, имеющих значительный потенциал, который может быть использован для наращивания объемов производства и повышения на этой основе благосостояния территориального сообщества. 

В настоящее время на территории муниципального образования Сидоровское основное производство представлено сельским хозяйством, заготовкой и переработкой древесины, производством продукции местного значения. 

Муниципальное образование Сидоровское расположено в Грязовецком муниципальном районе на расстоянии 96 километров от областного центра г. Вологды в юго – восточном направлении. 

Территориально вся промышленность расположена в селе Сидорово, отдельные объекты в деревне Анохино и деревне Спасское. Сельское хозяйство развито преимущественно в деревне Анохино, в деревне Слобода, в деревне Спасское. 

Большого роста промышленности не ожидается. Проектом предлагается дальнейшее развитие сельского хозяйства, связанных с ним отраслей переработки с/х продукции, первичная обработка древесины и увеличение объемов производства местных продуктов. 

Демографическая ситуация и анализ численности населения

Оценка тенденций экономического роста и градостроительного развития территории в качестве одной из важнейших составляющих включает в себя анализ демографической ситуации. Значительная часть расчетных показателей, содержащихся в проектах документов территориального планирования, определяется на основе численности населения. 

Численность населения муниципального образования Сидоровское на 01.01.2019 г. составила 1774 чел. 

Динамика изменения численности населения муниципального образования Сидоровское за период 2015-2019 гг. представлена в таблице 2.1. Общая численность населения муниципального образования Сидоровское за период времени с 01.01.2015 г. по 01.01.2019 г. снизилась на 73 человека или на 3,95%. 

Таблица 2.1

Численность населения

	Показатель
	01.01.2015 г.
	01.01.2016 г.
	01.01.2017 г.
	01.01.2018 г.
	01.01.2019 г.

	Общая численность населения на начало года, человек
	1847
	1842
	1815
	1770
	1774

	Динамика изменения численности населения по отношению к предыдущему году, %
	-
	-0,27
	-1,46
	-2,48
	+0,23


Диаграмма 2.1
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Прогнозная численность населения основана на тенденциях естественного и механического движения населения, а также зависит от экономической ситуации на данной территории. 

Рассматривая оптимистичный прогноз, как наиболее рациональный для решения градостроительных задач, в генеральном плане расчет территорий произведен при прогнозируемой численности населения на расчетный срок – 2400 человек постоянного населения и 1050 дачников, на ( очередь – 2300 человек постоянного населения и 1000 дачников, с учетом предложений администрации муниципального образования Сидоровское, потребности в жилищном строительстве и резервировании земель под развитие населенных пунктов за пределами расчетного срока. 

При реализации мероприятий, направленных на улучшение условий жизнедеятельности, возможно изменение прогнозируемых тенденций динамики численности населения. 

Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Транспорт, наряду с другими инфраструктурными отраслями, обеспечивает базовые условия жизнедеятельности общества, являясь важным инструментом достижения социальных, экономических, внешнеполитических целей. Транспорт – не только отрасль, перемещающая грузы и людей, а в первую очередь – межотраслевая система, преобразующая условия жизнедеятельности и хозяйствования. 

Эффективное функционирование транспорта, с одной стороны, является необходимым условием жизнедеятельности экономического комплекса и социальной сферы. С другой стороны, экономика и общество формируют потребности в развитии транспортной системы, которая по своим свойствам должна отвечать заданным параметрам потребителей транспортных услуг. 

Внешние грузовые и пассажирские перевозки, обеспечивающие связь муниципального образования Сидоровское с прилегающими муниципальными образованиями, осуществляются железнодорожным и автомобильным транспортом. 
Пассажирские перевозки автомобильным транспортом

Основным видом внешнего транспортного сообщения является автомобильный транспорт, обеспечивающий грузовые и пассажирские перевозки. 

На сегодняшний день обслуживание населения осуществляется при помощи общественного транспорта представленного автобусами и микроавтобусами. Маршрутная сеть пригородного автобусного сообщения проходит по региональным дорогам. 

Перечень маршрутов пассажирских перевозок: 

Маршрут и расписание автобуса №561 (Вологда – Вохтога)

Режим следования: 11:00 (пн, вт, ср, чт); 13:10 (пт)

Время в пути по маршруту Вологда - Вохтога: 3 ч. 

Перевозчик: Дирекция по организации автобусных перевозок

Остановочные пункты по маршруту следования: 

Вологда, Автовокзал

Грязовец, Автостанция

Останино, д. Останино

Рылово, д. Рылово

Большие Дворища, д. Большие Дворища

Рамешки, д. Рамешки

Суворково, д. Суворково

Жерноково, д. Жерноково

Раково, д. Раково

Лихушино, д. Лихушино

Медведево, д. Медведево

Рагозино, д. Рагозино

Анохино, д. Анохино

Раменье, д. Раменье

Левино, д. Левино

Ильинское, д. Ильинское

Тимошкино, д. Тимошкино

Сидорово, с. Сидорово

Вохтога, Вохтога

Маршрут и расписание автобуса № 709 (Вологда – Вохтога)

Режим следования: 08:45 (сб); 13:10 (вс); 15:20 (пт)

Время в пути по маршруту Вологда - Вохтога: 2 ч 45 м

Перевозчик: Дирекция по организации автобусных перевозок

Остановочные пункты по маршруту следования: 

Вологда, Автовокзал

Грязовец, Автостанция

Останино, д. Останино

Рылово, д. Рылово

Большие Дворища, д. Большие Дворища

Рамешки, д. Рамешки

Суворково, д. Суворково

Жерноково, д. Жерноково

Раково, д. Раково

Лихушино, д. Лихушино

Медведево, д. Медведево

Рагозино, д. Рагозино

Анохино, д. Анохино

Раменье, д. Раменье

Левино, д. Левино

Ильинское, д. Ильинское

Тимошкино, д. Тимошкино

Сидорово, с. Сидорово

Вохтога, Вохтога

Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок представлены в таблице 2.2. 

Таблица 2.2

Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок

	Показатель
	Единицы измерения
	2018 год

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	2

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	нет данных

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	нет данных

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	нет данных

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	нет данных

	Объем субсидий
	млн. руб.
	нет данных

	Пассажирооборот
	млн. п. км
	нет данных


В существующих социально-экономических условиях основными направлениями развития в сфере регулярных пассажирских перевозок будут являться: 

· оптимизация транспортной сети; 

· повышение качества обслуживания населения, обновление парка подвижного состава, в том числе с приобретением транспортных средств с улучшенными экологическими характеристиками, обеспечение доступности транспортных услуг для маломобильных групп населения, обустройство остановочных пунктов). 

Пассажирские перевозки внутренним водным транспортом

Судоходных рек на территории муниципального образования Сидоровское нет, поэтому межмуниципальные водные пути и водные сооружения отсутствуют, речные пассажирские и грузоперевозки не производятся. 

Перевозки воздушным транспортом

На территории муниципального образования Сидоровское сооружения воздушного транспорта отсутствуют, поэтому воздушное сообщение не осуществляется. 

Перевозки железнодорожным транспортом

На территории муниципального образования Сидоровское расположена одна железнодорожная пассажирская станция – ст. Лежа. На станции осуществляется посадка и высадка пассажиров с поездов пригородного сообщения. Перечень поездов представлен в таблице 2.3. 

Таблица 2.3

	Номер
	Маршрут следования электрички
	Стоянка
	Дни следования электрички

	6479/6480
	Буй – Вологда-1
	2
	ежедневно

	6477/6478
	Вологда-1 – Буй
	2
	ежедневно

	6475/6476
	Буй – Вологда-1
	2
	ежедневно

	6483/6484
	Вологда-1 – Буй
	2
	ежедневно


Характеристика сети дорог муниципального образования Сидоровское, параметры дорожного движения

В настоящее время внешние транспортные связи муниципального образования Сидоровское осуществляются автомобильным транспортом и представлены дорогами общего пользования регионального значения и сетью муниципальных дорог. 

Показатели дорожной сети муниципального образования Сидоровское представлены в таблице 2.4. 

Таблица 2.4

Основные характеристики протяженности дорог
	№ п/п
	Показатели 
	Единицы измерения
	2018 год

	1
	Протяженность автомобильных дорог на конец года, всего
	км
	110,53

	
	в том числе:
	
	

	-
	Федерального значения
	км
	0

	-
	Регионального значения
	км
	60,93

	-
	Местного значения
	км
	49,60


Таблица 2.5

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Грязовецкого муниципального района

	№ п/п
	Наименование автодороги
	Техннич. категория
	Протяженность км
	Площадь
	Покрытие, протяженность (км)
	Мосты (шт./п.м.)
	Трубы (шт./п.м.)

	
	
	
	
	га
	а/бетон
	ц/бетон
	гравий
	грунт
	ж/бетон
	деревян.
	комбинир.
	ж/бетон
	метал.

	1
	2
	3
	4
	
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	муниципальное образование Сидоровское

	1
	Левино - Маркашово - Бубейкино
	5
	2,5
	1,5
	
	
	
	2,5
	
	1/20
	
	
	

	2
	Левино - Кельино
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	1/6
	
	
	

	3
	Сидорово - Панкратово
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	
	
	
	

	4
	Сидорово - Алексино
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	1/20
	
	1/6
	

	5
	Сидорово - Бакшино
	5
	0,03
	0,02
	
	
	
	0,03
	
	
	1/30
	
	

	6
	Бакшино - Бекренево
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	
	
	
	

	7
	Бакшино - Никулкино
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	1/6
	
	
	


	8
	Бекренево - Б. Дор
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	1/5
	
	
	

	9
	Сидорово - Горицы
	5
	1,5
	0,9
	
	
	
	1,5
	
	1/15
	
	
	

	10
	Горицы - Цепелка
	5
	1,5
	0,9
	
	
	
	1,5
	
	
	
	2/12
	

	11
	Горицы - Ивонино
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	
	
	
	

	12
	Цепелка - Полухино
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	1/10
	
	
	

	13
	Никулкино - Родниково
	5
	13,0
	7,8
	
	
	
	13,0
	
	4/40
	
	
	

	14
	Родниково - Алфёрово
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	2/10
	
	
	

	15
	Горицы - Мартыново
	5
	1,5
	0,9
	
	
	
	1,5
	
	
	1/30
	
	

	16
	Спасское-Обухово
	5
	0,5
	0,3
	
	
	
	0,5
	
	
	
	
	1/6

	17
	Спасское - Засечное-Задорка - Глубокое - Становое
	5
	4,8
	2,9
	
	
	
	4,8
	
	
	
	
	2/12

	18
	Спасское-Канево
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	
	
	
	

	19
	Красноселье - Майский
	5
	1,2
	0,7
	
	
	
	1,2
	
	
	
	
	

	20
	подъезд к д. Сеньга
	5
	0,6
	0,4
	
	
	
	0,6
	
	
	
	
	

	21
	Сеньга - Лукьяново -Павловское
	5
	1,3
	0,8
	
	
	
	1,3
	
	1/20
	
	
	

	22
	Константиново -Левино
	5
	1,5
	0,9
	
	
	
	1,5
	
	1/10
	
	
	

	23
	подъезд к д. Б. Бродино
	5
	0,2
	0,1
	
	
	
	0,2
	
	
	
	
	

	24
	Максимовица - Красное - Клобукино - Мухино - Колотилиха
	5
	9,4
	5,6
	
	
	
	9,4
	
	
	
	
	3/18

	25
	Демьянково - Колотилиха
	5
	1,4
	0,8
	
	
	
	1,4
	
	
	
	
	

	26
	Подъезд к д. Шушуково
	5
	1,0
	0,6
	
	
	
	1,0
	
	
	
	
	

	27
	Анохино - Хлебниково
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	
	
	
	

	28
	Герасимово - Анохино
	5
	2,0
	1,2
	
	
	
	2,0
	
	
	
	
	

	
	Итого:
	
	60,93
	
	
	
	
	60,93
	
	15/162
	2/60
	3/18
	6/36


Улично-дорожная сеть муниципального образования Сидоровское

Для движения пешеходов в населенных пунктах тротуары не обустроены, поэтому движение осуществляется по обочинам дорог и проезжим частям улиц. 

Информация по установленным дорожным знакам, регулирующим движение автотранспорта не предоставлена. 

В муниципальном образовании Сидоровское уровень автомобилизации на 2018 год определить не представилось возможным. 

Характеристика улично-дорожной сети муниципального образования Сидоровское представлена в таблице 2.6. 

Таблица 2.6

Реестр муниципальных автомобильных дорог Грязовецкий района МО Сидоровское

	№ п/п
	Наименование автодороги
	Техническая категория
	Протяженность, км.
	Покрытие, протяженность (км)
	Мосты (шт. / п.м.)
	Трубы (шт. / п.м.)

	
	
	
	
	а/бетон
	ц/бетон
	гравий
	грунт
	ж/бетон
	деревянный
	комбинированный
	ж/бетон
	металл.

	1
	ст. Лежа всего
	в границах нас. пунктов
	5,40
	
	0,70
	
	4,70
	
	3/18
	
	
	

	1.1
	в т.ч. ул. Водопроводная
	в границах нас. пунктов
	0,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.2
	ул. Дозовская
	в границах нас. пунктов
	0,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.3
	ул. Железнодорожная
	в границах нас. пунктов
	1,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.4
	ул. Октябрьская
	в границах нас. пунктов
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.5
	ул. Первомайская
	в границах нас. пунктов
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.6
	ул. Подлесная
	в границах нас. пунктов
	1,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.7
	ул. Советская
	в границах нас. пунктов
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	д. Спасское
	в границах нас. пунктов
	3,15
	
	
	
	3,15
	
	2/20
	
	
	

	3
	д. Становое
	в границах нас. пунктов
	0,60
	
	
	
	0,60
	
	1/6
	
	
	

	4
	д. Подольное
	в границах нас. пунктов
	0,20
	
	
	
	0,20
	
	
	
	
	

	5
	д. Павловское
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	6
	д. Засечное
	в границах нас. пунктов
	0,40
	
	
	
	0,40
	
	
	
	
	

	7
	д. Клобукино
	в границах нас. пунктов
	0,40
	
	
	
	0,40
	
	
	
	
	

	8
	д. Мухино
	в границах нас. пунктов
	0,50
	
	
	
	0,50
	
	1/6
	
	
	

	9
	д. Левино
	в границах нас. пунктов
	0,60
	
	
	
	0,60
	
	
	
	
	

	10
	д. Демьянково
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	11
	д. Дмитриево
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	12
	д. Поповка
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	13
	д. Канево
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	14
	д. Лукьяново
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	1/6
	
	
	

	15
	д. Обухово
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	16
	д. Глубокое
	в границах нас. пунктов
	0,50
	
	
	
	0,50
	
	1/6
	
	
	

	17
	д. Красноселье
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	18
	д. Красное
	в границах нас. пунктов
	1,80
	
	
	
	1,80
	
	2/12
	
	
	

	19
	д. Большое Бродино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	1/6
	
	
	

	20
	д. Константиново
	в границах нас. пунктов
	0,40
	
	
	
	0,40
	
	
	
	
	

	21
	с. Сеньга
	в границах нас. пунктов
	2,50
	1,10
	
	
	1,40
	
	
	
	
	

	22
	д. Колотилиха
	в границах нас. пунктов
	0,80
	
	
	
	0,80
	
	1/6
	
	
	

	23
	п. Майский
	в границах нас. пунктов
	0,50
	
	
	
	0,50
	
	
	
	
	

	24
	д. Задорка
	в границах нас. пунктов
	0,40
	
	
	
	0,40
	
	
	
	
	

	25
	д. Анохино
	в границах нас. пунктов
	1,45
	1,45
	
	
	
	
	
	
	5/35
	

	26
	д. Рогозино
	в границах нас. пунктов
	0,32
	
	
	
	0,32
	
	
	
	
	

	27
	д. Хлызино
	в границах нас. пунктов
	0,42
	
	
	
	0,42
	
	
	
	
	

	28
	д. Лябзунка
	в границах нас. пунктов
	0,46
	
	0,46
	
	
	
	
	
	
	

	29
	д. Сычево
	в границах нас. пунктов
	0,25
	0,25
	
	
	
	
	
	
	
	2/12

	30
	д. Паново
	в границах нас. пунктов
	0,90
	
	
	
	0,90
	
	
	
	
	

	31
	д. Анохино
	в границах нас. пунктов
	2,55
	0,60
	
	
	1,95
	
	
	
	8/48
	4/24

	32
	с. Сидорово всего
	в границах нас. пунктов
	7,10
	
	0,90
	
	6,20
	
	
	
	
	

	32.1
	в т.ч. ул. Советская
	в границах нас. пунктов
	1,30
	
	0,70
	
	0,60
	
	
	
	
	

	32.2
	ул. Кооперативная
	в границах нас. пунктов
	1,10
	
	
	
	1,10
	
	
	
	
	

	32.3
	ул. Школьная
	в границах нас. пунктов
	0,80
	
	
	
	0,80
	
	
	
	
	

	32.4
	ул. Совхозная
	в границах нас. пунктов
	1,20
	
	
	
	1,20
	
	
	
	
	

	32.5
	ул. Черемушки
	в границах нас. пунктов
	1,00
	
	
	
	1,00
	
	
	
	
	

	32.6
	ул. Маслозаводская
	в границах нас. пунктов
	0,80
	
	0,20
	
	0,60
	
	
	
	
	

	32.7
	ул. Набережная
	в границах нас. пунктов
	0,90
	
	
	
	0,90
	
	
	
	
	

	33
	д. Алексино
	в границах нас. пунктов
	1,00
	
	
	
	1,00
	
	
	
	
	

	34
	д. Панкратово
	в границах нас. пунктов
	1,50
	
	
	
	1,50
	
	
	
	
	

	35
	д. Кельино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	36
	д. Маркашово
	в границах нас. пунктов
	0,60
	
	
	
	0,60
	
	
	
	
	

	37
	д. Бубейкино
	в границах нас. пунктов
	0,60
	
	
	
	0,60
	
	
	
	
	

	38
	д. Бакшино
	в границах нас. пунктов
	1,00
	
	
	
	1,00
	
	
	
	
	

	39
	д. Бекренево
	в границах нас. пунктов
	1,80
	
	
	
	1,80
	
	
	
	
	

	40
	д. Б-Дор
	в границах нас. пунктов
	0,90
	
	
	
	0,90
	
	
	
	
	

	41
	д. Никулкино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	42
	д. Мартыново
	в границах нас. пунктов
	0,50
	
	
	
	0,50
	
	
	
	
	

	43
	д. Горицы
	в границах нас. пунктов
	0,60
	
	
	
	0,60
	
	
	
	
	

	44
	д. Ивонино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	45
	д. Цепелка
	в границах нас. пунктов
	1,00
	
	
	
	1,00
	
	
	
	
	

	46
	д. Полухино
	в границах нас. пунктов
	0,80
	
	
	
	0,80
	
	
	
	
	

	47
	д. Степаново
	в границах нас. пунктов
	0,40
	
	
	
	0,40
	
	
	
	
	

	48
	д. Илюшкино
	в границах нас. пунктов
	0,30
	
	
	
	0,30
	
	
	
	
	

	49
	д. Гридино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	50
	д. Левино
	в границах нас. пунктов
	0,70
	
	
	
	0,70
	
	
	
	
	

	
	ВСЕГО
	
	49,60
	3,40
	2,06
	0,00
	44,14
	1/6
	23/181
	
	20/124
	16/92


Соотношение дорог по типам покрытия приведено в таблице 2.7. 

Таблица 2.7

Основные характеристики улично-дорожной сети

	Наименование показателя
	Единицы измерения
	Количество
	Состояние

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтобетонным покрытием проезжих частей 
	км
	3,40
	удовлетворительное, требуется ремонт

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей 
	км
	2,06
	удовлетворительное, требуется ремонт

	Протяженность улично-дорожной сети с гравийным покрытием проезжих частей
	км
	-
	удовлетворительное, требуется ремонт

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	км
	44,14
	удовлетворительное, требуется ремонт


Интенсивность дорожного движения на территории муниципального образования Сидоровское низкая. 

Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в муниципальном образовании Сидоровское обеспеченность парковками (парковочными местами)

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан, что требует планирования дополнительных мероприятий по строительству и ремонту дорог. Информация о составе транспортных средств на 2018 не предоставлена. 

Парковки на территории населенных пунктов муниципального образования Сидоровское отсутствуют. 

Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства и на придомовых территориях, а также в личных гаражах, расположенных возле домов. Проектирование и обустройство парковочных площадок на территории населенных пунктов муниципального образования Сидоровское на перспективу не предусматривается. 

Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

По территории муниципального образования Сидоровское проходят 2 транзитных пригородных муниципальных маршрута. 

Маршрут автобуса №561 (Вологда – Вохтога)

Режим следования: 11:00 (пн, вт, ср, чт); 13:10 (пт)

Маршрут автобуса № 709 (Вологда – Вохтога)

Режим следования: 08:45 (сб); 13:10 (вс); 15:20 (пт)

Произвести оценку пассажиропотока невозможно, из-за отсутствия данных. 

Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в населенных пунктах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к муниципальному образованию Сидоровское, данные мероприятия выполняются. 

Для движения пешеходов в населенных пунктах тротуары не обустроены, поэтому движение осуществляется по обочинам дорог и проезжим частям улиц, что вызывает небезопасную обстановку на дорогах и может привести к возникновению ДТП. 

Велосипедное движение в населенных пунктах осуществляется в неорганизованном порядке. Отсутствуют выделенные велосипедные дорожки. Места для хранения велосипедов отсутствуют. 

Характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Необходимо отметить, что грузовые транспортные средства занимают незначительную долю в общих автомобильных перевозках в муниципальном образовании Сидоровское. 

Спецтехника, применяемая в обслуживании автомобильных дорог муниципального образования Сидоровское находится в исправном техническом состоянии. 

Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб оценивается как удовлетворительная. 

Анализ уровня безопасности дорожного движения

За 2018 год на территории муниципального образования Сидоровское зарегистрировано 12 дорожно-транспортных происшествий: из них пострадавших – 1; погибших – 0. Количество ДТП за 2017 год – 8 ед. 

Основных мест концентрации ДТП за 2018 год нет. 

Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Данные о фоновых концентрациях загрязняющих веществ в атмосферном воздухе муниципального образования Сидоровское отсутствуют. 

Атмосферный воздух

Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель – май, октябрь – ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре – январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха. 

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки. 

В отдельные периоды, когда метеорологические условия способствуют накоплению загрязняющих веществ в атмосфере, концентрации отдельных вредных веществ могут резко возрасти. Чтобы в эти периоды не допускать возникновения высокого уровня загрязнения воздуха, необходимо кратковременное сокращение выбросов загрязняющих веществ. Предупреждения о повышении уровня загрязнения воздуха в связи с ожидаемыми неблагоприятными метеорологическими условиями составляют в прогностических подразделениях Росгидромета. Мероприятия на период наступления НМУ разрабатываются совместно с предприятием при разработке проектной документации для каждого объекта. 

Водные объекты

Речная сеть поселения сравнительно густая. Помимо рек, на территории поселения имеются озера. 

Загрязнение поверхностных вод происходит за счет сброса хозяйственно-бытовых стоков и смыва поверхностных стоков с территорий населенных пунктов и производственных площадок. 

В пределах водоохранной зоны запрещаются: 

· проведение авиационно-химических работ; 

· заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и других машин и механизмов; 

· размещение стоянок транспортных средств, в том числе на территориях дачных и садово-огородных участков. 

Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское

В генеральном плане муниципального образования Сидоровское определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц. 

В 2020-2021 гг. в рамках национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги» будет отремонтировано покрытие проезжей части автодороги Грязовец-Вохтога (19-224 ОП МЗ 19Н-009) протяженностью 20,4 км. 

Генеральным планом предусматриваются мероприятия по развитию и совершенствованию улично-дорожной сети муниципального образования Сидоровское: 

1.  На расчетный срок проектом генерального плана предусмотрено: 

· строительство автодороги федерального значения Вологда – Киров – Пермь с возведением 4 железобетонных мостов и 3 трубопереездов; 

· строительство автодороги местного значения Спасское – рзд. Становое; 

· реконструкция автодороги регионального значения: Грязовец – Вохтога, Сидорово – Алферово – Родниково, подъезд к д. Сеньга, подъезд к д. Гридино; 

· капитальный ремонт автодороги регионального значения: Спасское – Лежа, Жернаково – Лежа, Рагозино – Слобода – Хлызино. 

2.  На первую очередь предусмотрено: 

· строительство автодороги местного значения Спасское – Поповка с возведением одного трубопереезда. 

Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства и на придомовых территориях, а также в личных гаражах, расположенных возле домов. Проектирование и обустройство парковочных площадок на территории населенных пунктов муниципального образования Сидоровское на перспективу не предусматривается. 

Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское

При оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли: 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ (ред. от 25.12.2018). 

2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 г. № 60-ФЗ (ред. от 03.08.2018) (с изм. и доп., вступ. в силу с 14.08.2018). 
3. Федеральный закон от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ (ред. от 27.12.2018) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 

4. Федеральный закон от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ (ред. от 27.12.2018) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 30.12.2018). 

5. Федеральный закон от 10.01.2003 г. № 17-ФЗ (ред. от 03.08.2018) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в силу с 14.08.2018). 

6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 г. № 1090 (ред. от 04.12.2018) «О Правилах дорожного движения». 

7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов». 

9. Схема территориального планирования Вологодской области. 

10. Схема территориального планирования Грязовецкого муниципального района. 

11. Генеральный план муниципального образования Сидоровское. 

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована. 

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» № 456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования. 

В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» № 131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 27.12.2018), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» № 190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 25.12.2018), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления. 

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» № 190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 25.12.2018) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа – документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское являются: 

применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 
координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 

координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 

запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. Программа позволит обеспечить: 

безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 
доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования; 

развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования; 

развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью; 

условия для управления транспортным спросом; 

создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 

эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры может осуществляться за счет средств федерального бюджета, регионального бюджета, местного бюджета и внебюджетных источников финансирования. 

Средства местного бюджета составляют муниципальный дорожный фонд, источниками формирования которого являются: 

· акцизы на дизельное топливо, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на моторные масла для дизельных и (или) карбюраторных (инжекторных) двигателей, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на автомобильный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на прямогонный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· плата в счет возмещения вреда, причиняемого объектам дорожного хозяйства транспортными средствами, осуществляющими автомобильные перевозки тяжеловесных  и (или) крупногабаритных грузов; 

· штрафы за нарушение правил перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов; 

· субсидии из федерального и регионального дорожного фонда на финансовое обеспечение дорожной деятельности, а также капитального ремонта и ремонта дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов, расположенных в границах муниципального образования; 

· безвозмездные поступления от физических и юридических лиц на финансовое обеспечение дорожной деятельности, в том числе добровольные пожертвования, в отношении объектов дорожного хозяйства муниципального образования; 

· денежные средства, поступающие в бюджет муниципального образования от уплаты неустоек (штрафов, пеней), а также от возмещения убытков муниципального заказчика, взысканные в установленном порядке в связи с нарушением исполнителем (подрядчиком) условий муниципального контракта или иных договоров, финансируемых за счет средств муниципального дорожного фонда, или в связи с уклонением от исполнения таких контрактов или иных договоров; 

· денежные средства, внесенные участником конкурса или аукциона, проводимых в целях заключения муниципального контракта, финансируемого за счет средств муниципального дорожного фонда, в качестве обеспечения заявки на участие в таком конкурсе или аукционе в случае уклонения участника конкурса или аукциона от заключения такого контракта и в иных случаях, установленных законодательством Российской Федерации; 

· государственная пошлина за выдачу уполномоченным органом администрации муниципального образования специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортных средств, осуществляющих перевозки опасных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов; 

· иные поступления в бюджет муниципального образования, установленные законодательством в части финансового обеспечения дорожной деятельности, а также иные источники, связанные с обеспечением дорожной деятельности. 

Объем бюджетных ассигнований муниципального дорожного фонда утверждается решением Совета муниципального образования Сидоровское о бюджете муниципального образования на очередной финансовый год и плановый период в размере не менее базового объема дорожного фонда муниципального образования и не менее прогнозируемого объема доходов бюджета муниципального образования по вышеуказанным источникам. 

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Проведенный анализ эффективности работ по текущему ремонту и ремонту путем замены верхнего слоя покрытия показывает, что при объеме работ, превышающем 20% от общей площади покрытия, текущий ремонт является неэффективным. Поэтому предпочтение отдается капитальному ремонту. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. 

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности. 

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2032 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к 2032 году также увеличится. Прогнозируемый рост количества транспортных средств и увеличение объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте приведет к повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного значения. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования Сидоровское. 

В целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение транспортной доступности районов всех населенных пунктов муниципального образования Сидоровское, обеспечение комплексной безопасности и устойчивости транспортной инфраструктуры, создание безопасных условий движения по улично-дорожной сети на территории муниципального образования Сидоровское было выделено финансирование из дорожного фонда на содержание и ремонт улично-дорожной сети. Данные представлены в таблице 2.8.

Таблица 2.8

Объемы финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично-дорожной сети

	Дорожное хозяйство, тыс. руб.
	Показатель
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.

	
	план
	Нет данных
	Нет данных
	Нет данных

	
	факт
	Нет данных
	Нет данных
	Нет данных


Для эффективного решения проблем транспортной инфраструктуры необходимо продолжение системной реализации мероприятий направленных на комплексное развитие транспортной сети в соответствии с социально-экономическими и градостроительными темпами развития муниципального образования и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по договорам, заключенным по результатам проведения аукционов согласно титульному списку благоустройства муниципального образования Сидоровское, капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенных по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств. 

ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СИДОРОВСКОЕ
Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

Прогнозные темпы экономического развития муниципального образования Сидоровское указаны в документах территориального планирования. В составе генерального плана муниципального образования Сидоровское предусматривается развитие улично-дорожной сети населенных пунктов до 2032 года. 

Согласно данному генеральному плану муниципальное образование Сидоровское к концу расчетного срока должно представлять планировочное образование с четким функциональным зонированием территории. 

В основе проектного решения лежит четкое функциональное зонирование территорий муниципального образования. 

Основным планировочным центром по генеральному плану является с. Сидорово. Дополнительные планировочные центры – д. Анохино, д. Спасское и ст. Лежа. Между собой они связаны дорогой регионального (межмуниципального) значения Грязовец - Вохтога с твердым покрытием. 

Зона промышленного и сельскохозяйственного освоения территории сосредоточена вблизи планировочных центров (д. Анохино, д. Спасское, ст. Лежа, с. Сидорово). 

Зона туризма расположена в центральной части муниципального образования в д. Раменье. 

Зона лесоэксплуатации сосредоточена в северной и восточной части муниципального образования. 

Согласно проекта генерального плана существующая планировочная структура населенных пунктов в основном сохранится, и получит дальнейшее развитие. 

В настоящий момент значительная часть жилой застройки расположена за существующими границами населенных пунктов. Генеральным планом предусмотрено включение застройки в границы населенных пунктов, за счет чего возрастает площадь земель населенных пунктов. 
Помимо сложившихся производственных зон в населенных пунктах выделяется общая для всего сельского поселения производственная зона для предприятий III, IV и V классов опасности вблизи д. Рагозино и д. Слобода. 

Территории сельскохозяйственного назначения уменьшатся на 450,88 га, так как развитие населенных пунктов будет происходить за счет земель сельхозназначения. Частично данные земли уже застроены. 

Таким образом, выделены приоритетные населенные пункты для развития на расчетный срок: д. Бакшино, д. Раменье, с. Сидорово, ст. Лежа, с. Сеньга, д. Спасское, д. Анохино, д. Рагозино. Данные населенные пункты обладают возможностью территориального развития и расположены в пределах транспортной доступности. 

Данным проектом не предусматривается значительного изменения в системе расселения и численности населенных пунктов. Все существующие населенные пункты, в том числе в категории «нежилые» сохраняются. 

Прогноз транспортного спроса муниципального образования Сидоровское, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта

При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса. 

Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. 

Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса муниципального образования Сидоровское разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально-экономического развития Российской Федерации. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории муниципального образования Сидоровское предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в муниципальном образовании Сидоровское, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 

Таблица 3.1

Прогнозные показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок до 2032 года

	Показатель
	Ед. изм.
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество перевезенных пассажиров
	чел/год
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Объем субсидий
	млн. руб.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пассажирооборот
	пкм
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


Судоходных рек на территории муниципального образования Сидоровское нет, поэтому межмуниципальные водные пути и водные сооружения отсутствуют, речные пассажирские и грузоперевозки не производятся. На перспективу не предполагается развитие водного транспорта. 

На территории муниципального образования Сидоровское сооружения воздушного транспорта отсутствуют, поэтому воздушное сообщение не осуществляется. На перспективу не предполагается развитие воздушного транспорта. 

Таблица 3.2

Прогнозные показатели деятельности железнодорожного транспорта до 2032 года

	Показатель
	Ед. изм.
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество ж/д станций (вокзалов)
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Количество маршрутов поездов дальнего следования
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество маршрутов поездов пригородного сообщения
	%
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Количество отправляемых пассажиров на поездах дальнего следования
	чел/год
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество отправляемых пассажиров на поездах пригородного сообщения
	млн. руб.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пассажирооборот
	пкм
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское до 2032 года представлены в таблице 3.2. 

Таблица 3.2

Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2032 года

	Наименование показателя
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	Автомобильный транспорт

	Число транспортных пересадочных узлов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число остановочных площадок

	Вариант 1
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Вариант 2
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Вариант 3
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пешеходный транспорт

	Доля пешеходных переходов, дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	20
	25
	30

	Вариант 3
	0
	0
	0
	20
	30
	50

	Велосипедное движение, число велодорожек

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число автостанций

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Авиационный транспорт

	Число вертолетных площадок

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Взлетно-посадочная полоса

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число аэропортов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Водный транспорт

	Число причалов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Железнодорожный транспорт

	Число ж/д станций (вокзалов)

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Количество маршрутов поездов пригородного сообщения

	Вариант 1
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Вариант 2
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Вариант 3
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Количество маршрутов поездов дальнего следования

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Прогноз развития дорожной сети 

Внутрирайонные тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Грязовецкого муниципального района, обеспечения возрастающей потребности населения района в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов. 

Важным направлением развития улично-дорожной сети является приведение части дорог в соответствие с техническим регулированием и нормами установленными законодательством Российской Федерации. 
Прогноз развития дорожной сети в муниципальном образовании Сидоровское до 2032 года представлен в таблице 3.3. 
Таблица 3.3

Прогнозные значения развития дорожной сети до 2032 года, км

	Наименование показателя
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	Вариант 1
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53

	Вариант 2
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53

	Вариант 3
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53
	110,53


Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2032 года, представлены в таблице 3.4. 

Таблица 3.4

Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2032 года, ед.

	Наименование показателя
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	Легковые автомобили
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Грузовые автомобили
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Мототранспорт
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения по муниципальному образованию Сидоровское до 2032 года представлены в таблице 3.5. 

Таблица 3.5

Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до 2032 года
	Наименование показателя
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	Число зарегистрированных ДТП
	12
	н/д
	8-12
	8-12
	8-12
	8-12


Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС). 

Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем населенных пунктов, что в итоге и является главной целью создания ИТС. 

Стоит отметить, что на территории муниципального образования Сидоровское не целесообразно развивать ИТС в полном объеме, т.к. населенные пункты не имеют высокой интенсивности движения и загруженности дорог. 

Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта: 

1.  Авиационный транспорт: 

· в зоне взлета/посадки, коридоров воздушного движения запрещается строительство объектов транспортной инфраструктуры;

· с целью минимизации воздействия на верхние слои атмосферы и на воздушное воздействие исключается посадка сверхзвуковых самолетов;

· строительство вертолетных площадок по программам планируется с учетом санитарно-защитных зон с целью снижения шумового воздействия с учетом безопасного расстояния 300 метров. 

2.  Автомобильный транспорт: 

· оборудование мест стоянок автомобилей соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей; 

· с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду; 

· перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания. 

3.  Железнодорожный транспорт: 

· дальнейшая электрификация железных дорог, т. е. замена тепловозов электровозами, позволяет исключить загрязнение воздуха отработавшими газами дизельных двигателей. Ограничить искровыделение из газоотводных устройств, свидетельствующее о неполном сгорании топлива, можно осуществлением мероприятий, направленных на улучшение теплотехнического состояния тепловозов, а также установкой искрогасителей. Применение тормозных колодок из синтетических и композиционных материалов устраняет искрение и, кроме того, сокращает расход чугуна Переход на сжатый газ позволит экономить дефицитное дизельное топливо. Ещё одно преимущество газового тепловоза – его экологическая чистота. 

4.  Пешеходное и велосипедное движение:

· ключевые места организации велосипедного движения проложены в местах рекреации вдали от промышленных зон и деловых кварталов, что позволит существенно уменьшить негативное воздействие на жителей муниципального образования Сидоровское. 

Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения. 

Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенных пунктах является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий». 

УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 3 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3. 

Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.

Детальный анализ показывает, что также будет осуществлено недостаточное развитие улично-дорожной сети, будут пропущены межремонтные сроки текущего и капитального ремонта дорожного покрытия. 

ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Железнодорожный транспорт

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Автомобильный транспорт

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Водный транспорт

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Воздушный транспорт

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования Сидоровское

Таблица 5.1

Мероприятия по развитию сети дорог

	Мероприятие
	Планируемый год реализации

	Ремонт покрытия проезжей части дороги Грязовец – Вохтога (19-224 ОП МЗ 19Н-009)
	2020-2021 гг.

	Строительство автодороги федерального значения Вологда – Киров – Пермь с возведением 4 железобетонных мостов и 3 трубопереездов
	2024-2032 гг

	Строительство автодороги местного значения Спасское – рзд. Становое
	2024-2032 гг

	Реконструкция автодороги регионального значения: Грязовец – Вохтога, Сидорово – Алферово – Родниково, подъезд к д. Сеньга, подъезд к д. Гридино
	2024-2032 гг

	Капитальный ремонт автодороги регионального значения: Спасское – Лежа, Жернаково – Лежа, Рагозино – Слобода – Хлызино
	2024-2032 гг

	Строительство автодороги местного значения Спасское – Поповка с возведением одного трубопереезда
	2024-2032 гг


МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

Таблица 6.1

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки

	Установка новых и демонтаж старых дорожных знаков
	2019-2032 гг.


Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на территории муниципального образования Сидоровское не планируются ввиду их нецелесообразности. 

Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 7.1

Оценка объемов и источников финансирования мероприятий, (тыс. руб.)

	Мероприятия
	Итого
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032
	Источник финансирования

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:

	Железнодорожный транспорт

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомобильный транспорт

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Водный транспорт

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Воздушный транспорт

	мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию сети дорог

	Ремонт покрытия проезжей части дороги Грязовец – Вохтога (19-224 ОП МЗ 19Н-009)
	н/д
	
	
	н/д
	н/д
	
	
	Муниципальные бюджеты

	Строительство автодороги федерального значения Вологда – Киров – Пермь с возведением 4 железобетонных мостов и 3 трубопереездов
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Муниципальные бюджеты

	Строительство автодороги местного значения Спасское – рзд. Становое
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Муниципальные бюджеты

	Реконструкция автодороги регионального значения: Грязовец – Вохтога, Сидорово – Алферово – Родниково, подъезд к д. Сеньга, подъезд к д. Гридино
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Муниципальные бюджеты

	Капитальный ремонт автодороги регионального значения: Спасское – Лежа, Жернаково – Лежа, Рагозино – Слобода – Хлызино
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Муниципальные бюджеты

	Строительство автодороги местного значения Спасское – Поповка с возведением одного трубопереезда
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Муниципальные бюджеты

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

	Установка новых и демонтаж старых дорожных знаков
	130,0
	
	
	10,0
	10,0
	10,0
	100,0
	Муниципальные бюджеты

	Всего
	130,0*
	
	
	10,0
	10,0
	10,0
	100,0
	


Примечание: * - объем инвестиций по мероприятиям представлен без учета данных по мероприятиям, направленным на развитие дорог из-за отсутствия информации. 

Объем инвестиций по мероприятиям необходимо уточнять по факту принятия решения о строительстве или реконструкции каждого объекта в индивидуальном порядке, кроме того объем средств будет уточняться после доведения лимитов бюджетных обязательств из бюджетов всех уровней на очередной финансовый год и плановый период. 

ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы – обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей. 

Таблица 8.1

Оценка эффективности мероприятий

	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры – авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество вновь построенных вертолетных площадок в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число остановочных площадок
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля пешеходных переходов, дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения. %
	0
	0
	0
	20
	30
	50

	
	Число велодорожек
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Реконструкция улично-дорожной сети, км
	0
	0
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	12
	н/д
	8-12
	8-12
	8-12
	8-12

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта – сегмент речной транспорт
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число лодочных станций
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	к) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта – сегмент железнодорожный транспорт
	Число ж/д станций
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Количество маршрутов пригородного сообщения
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	
	Количество маршрутов дальнего сообщения
	0
	0
	0
	0
	0
	0


ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СИДОРОВСКОЕ
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. 
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный Распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. 

В соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно). 

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. 

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. 

Программа имеет высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программы связаны со сроками утверждения генерального плана. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежит утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Вологодской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов; 

· разработка предложений для исполнительных органов власти Вологодской области по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры муниципального образования Сидоровское, в состав государственных программ. 

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: 

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

· высокопроизводительная безопасная транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования Сидоровское должны стать: 

· максимальное сохранение сложившегося транспортного каркаса, сетью автодорог регионального, муниципального и местного значения; 
· совершенствование и преобразование сложившейся сети транспортных коммуникаций для обеспечения транспортного обслуживания наиболее перспективных территорий. 

Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 

Транспортная система муниципального образования Сидоровское является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 

Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей на территории муниципального образования Сидоровское.
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